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Dit onderdeel van do rapportage van de 
struktuurst udie Zandvoort omvat de delen 
verkeer eti geluid. Over de ruimtelijke as- 
pekten wordt verslag gedaan in het door Iiu- 
ro van Hezik opgestelde rapport "Struktuur- 
Btudie Zandvoort ruimtelijke aspekten". 
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DEEL I VERKEER 



HOK t Pt SC 

Hi-t Kollege v.w Borgeacestcr en Wethouders van de gemeoulv Zaudvoort 
heeft .i.in tut slcdrbouvkundi g ttiiro \ .ui Ut- /rik Partners en het Duro 
Goudappel en Lullen* 11. \ . opdracht gegeven om in samenwerking net Je 
Dunst Publieke wrkni voor Eandvoofl een struktuurstudie uit t> 
voeren. Het resultaat v.ui «live itu.ln- ligt voor wjt betreft de stede- 
bouwkundige aspekten v.iM in hel iliinr Buro van Hrzik Partners ongeste I' 
■ti- rapport "Strukliwrstudlr ïandvoort ruimtelijke «spekten". In dit 
deel v.m de rspporl.iRe komen 'Ir verkeersaspekleii jjii rit- orde. Vooraf 
is een Inventarisatie uitgevoerd welke in het volgende hoofdstuk 
onderscheiden rtaar dr verschillende kategorieën weggebruikers is sa- 
mengevat. In- au.tKse vm dr gesignaleerde problemen heeft geleid tot 
cje doe Islei 1 uitten die in hoofdstuk j zijn geformuleerd. 1» de daarop 
volgende hoofdstukken wordt een hoofdslrukluur uitgewerkt voor het 
autoverkeer ■ lift firtsverkerr en liet openbaar vervoer. Voor de aulo- 
st rokt uur Konten twee tanen onderscheiden. Tenslotte worden van de 
Represent eerde stedehoiiukuimiRe siruktuurmodrl len 1, 2a. ~b, 2i en 

24 .u- vii k< -i-rskundigi' a»pekten bel i ebt, 

I en behoeve van de struKtimi studie is een onderzoek gedaan naar de 
geluidhinder die wordt ve tuur /aak t door .iiiloverkeer, treinverkeer en 
races op het iiri-uit. Ue resultaten van du onderzoek zi in samon- 
ueval ui .leel II gehuil van deze rapportage. 



lioL-nota: Reg. nr. 3910 "Inventarisatie t.b.v. st ruktuurstudie" . 
BCC-nol ilie: kenmerk ÏWUiJ/B "Gein idtuiuleraspeklcii Zandvoorl". 



2. ANALYSE V AN PK BKSTAA NDf, SI TUATI K 

üra tot hrl formuleren van doelstel 1 ingcn en randvoorwaarden len 
.i.in;- : i ! n van liet vrrkrei te kunnen kttMffl tiri-ji Bersl een i inn-ni-n i ■:■ i- 
tt« plaatsgevonden welke vastligt in de nota " lnventaris.il ir L.b.V. 
slrukcuursliidie" van december I9?'i. Onderscheiden naai kalagorieeu 
weggebruikers kunnen de hoofdpunten als volgt worden :.. n^.-v.i t . 

,u Lover keer 

Zandvoorl heeft slechts twee toegangswegen, de Zandvoorl se laan en de 
Kloemcndaalse Zeeweg. April tot en met september zijn de drukke 
maanden, waarbij opvalt dal ook buiten het seizoen de intensiteiten 
op de zondagen aanmerkelijk (30-l>0%) hoger zijn dan op werkdagen, wal 
erop duidt dal een "rondje Zandvoorl" ook in de winterperiode po- 
pulair is. 

Binnen Zandvoorl kan een grooi aantal wegen worden aangemerkt als 
wegen met een Kt room f un kt ie voor autoverkeer . Problemen die hel 
autoverkeer met betrekking tot de doorstromingen ervaart beperken 
zich tot een gering aantal piekdagen per jaar als, ten gevolge van 
strand- of ei rcuilbezoek, enorme hoeveelheden automobilisten zich mei 
hun gezinnen naar Zandvoort begeven. De doorstroming si hiel gedurende 
de aan- en a (voerper i odes ernstig tekort waardoor grote files ont- 
slaan, l)i- parkeersituatie die op deze dagen ontstaat is chaotisch. 
Buiten deze piekdagen is hel parkeren vooral in hel centrum een 
probleem, maar doorstromingproblemen doen zich vrijwel nergens voor. 

I'ietsverkeer 



Op bijna alle wegen die binnen Zandvoorl een stroomf unkl ie hebben 
voor autoverkeer kan een koncenlratie van ongevallen worden vaslge- 



su H- Uit de ongevallenstatistiek b 1 ijkt bovendien dat ondanks een 
daling van hel fietsgebruik de ongevallen waar fietsers bij betrokken 
zijn een aanzienlijk stijgende lijn vertonen. Uit onderzoek is geble- 
ken dal juist de onveiligheid een groot aanlal mensen ervan weerhoudt 
ti' fietsen. Daarnaast spelen ook kumforl, korte routes, slaHingsmo- 
gel i jkheden en dergelijke een rol. Vooral de verbinding lussen Oud en 
Nieuw Noord en de agglomeratie Haarlem/Heemstede laat te wensen over, 
lu dit verband zijn illustratief de onveiligheid op de Zandvoortse- 
I -i.iii nabij de Tolweg en de Kostverlorenslraat en de forse bepaald 
niet komlorlahele omweg die nodig is. 

Ungevallen waar de fietsers binnen Zandvoorl bij betrokken zijn 
ontstaan in de Dr, Gerkeslraal, omgeving Sterre der Zee, llaltestraat 
en Zeestraat en bovendien in Nieuw Noord. Naast deze "objektieve on- 
veiligheid*' die kan worden alge lezen uil hel ongeval lenbee ld is ook 
sprake van "subjekticve onveiligheid". Deze kan niet worden gemeten 
omdat het "slechts" het g evoel van onveiligheid aanduidt. Gedacht 
moet worden aan straten zoals de Brcderodestraal , Burg. Engelberls- 
straat. Burg. van Alphenslraat en de lange rechte parallelle stralen 
in Nieuw Noord. 

De indruk beslaat dat het rekreatieve fietsgebruik toeneemt. De hier- 
voor geschikte verbindingen binnen en rond Zandvoorl zijn echter 
beperkt . 

Openbaar vervoer 



Zandvoorl lieefl een uitstekende treinverbinding doordal het recht- 
streeks is aangesloten op het landelijke inlerci ty-net . Nieuw Noord, 
Zandvoorl ten westen van de Tolweg/Kost verlorensl raat en Zandvoorl - 
zuid liggen op een zodanige afstand van hel station, dat deze gebie- 
den voor het vervoer van of naar de trein (voor- en natransport) voor 
een belangrijk deel aangewezen zijn op de fiets of de taxi. Ken busver- 
binding met het slat ion ontbreekt. 



Het gebied ten /uiden van do spoorlijn li>ti binnen de iovloedssi'eec 

wiji een mistekende IS miiiiileu-husvernin-li in- l 1 I ju HO I mei JE.i.iriem **n 
Amsterdam. Buslijn SI nj.lL eens prr hall uur vanuit Micuu Moord u.i.tt 
het busstation waar kan worden <>vergestapi op lijn Ni>. terwijl i'i'ii 
maal pet tttti rechtstreeks naar Haarlem-si .it tmi «unit gereden. Op 

[uekdagen is 1 1 1_- X husverkoei' vrijwel lamgelegd, doof de riu/rme vrilia- 
gingrn die o(> -ft' Lut-ig.irtgsucKi-11 ontslaan . 

Voetgangers 

Voor voetgangers geldt tiet als vuur hel 1 letuverkcer dat ui'obleiuou 
ontstaan Kaai wegen voor autoverkeer een st rooiuhmklie hebben. Hr- 
langrt.jkr knelpunten /.ijn in dit verband .1*. oversieekbaarhcid van de 
Surg. Engelbertsstraat voor de relatie tussen letiiruni en strand, de 
Boulevard ttjrna.irt Voor de relatie tassen parkeren en strand. Ie 
UaltesLrj.il en de Crole Krocht door de hewmkel mg aan beide zi |ilen 
van ili- straat en de- vele oversteekbewegingeii die dit meebrengt, Voor 
kinderen, oudere mensen en gehandicapten zijn drukkere weven v.i-tk de 
grom. lot waar se dagt-li-ks kunnen komen, omdat liet overschrijden van 
de/e grens een verhoogd onjjcvatsrisiko meebrengt.. 



Maast drukke wegen die als |>otenlieel gevarrnpunt kunnen worden 
herkend ontstaan gevaarlijke situaties in alle noonsl raten w.i.ir dooi 

lage i ritere, i lei L . breed profiel, lange recht st audeu hard windt gerf-- 1 
den tllrederodesi i ia L . parallelle str-iLen in Nieuw Noord)- Be kwa 1 1 - 
c c i L v .in dr woonomgeving wordt in grote is.ile bepaald door de veilig- 
heid in ilie omgeving. Met andere woorden als kinderen ui de st i i.it 
veilig spelen, gemjkkel i ik kan worden overgestoken, er een vettige 
route is naar school en dergelijke, dan woont men plezierig. Daar- 
naast speelt in de woodongeving een rol de hinder die net autoverkeer 
veroorzaakt door stank, l.iwaai . trillingen, onrust, is clement es 
ingStgeVoelens die meestal niet kunnen worden /.-mei en . Mit- I pitnï en 



voor wal dit laatste betreit /i ,n onder andere ile ZarKlvoortselaanr 
ll.i.i rl emmers t i aal . Iir . Ucrkesl r.ul , Brederoilestra.il en Kostverl oren- 
straat en Sopbioweg, Ju deel II eeluid wonll hierop nader ingegaan. 



1. «'KKKF.KKSKUM) I Gi: IKIILI.S'I l.l-l. I NilK.N 

De gesignaleerde problemen hebben geleld tot de volgend! verfceerakuit- 
dige doelste 1 1 ïngen i 

A i gemeen 

1. Het bevorderen van een gordt- verkeers.il wikkel mg voer alle kale- 
go neen weggrhruikrrrr , 

2. Va.ir kou f L iklrn ontslaan tussen weggebruikers i'ii de * ft" of 

vinki.' lumgeving , zullen maatregelen erop gelicht moeten zijn. dot 
de w-eggebrui kers hun gedtmg aanpassen aan ds omgeving. 

t. Indien verschillende vorkeertsoortcn onderling konlliktereii, 
dient binnen de vertil ïjtsgcbicden de hoogste prioriteit te wor- 
den toegekend aan de voetganger, daarna achtereenvolgens .1.111 de 
fiets* aan bet openbaar vervoer eti aan de auto. 
Door hel onvriendelijke karakter uuur dr omgeving zou aan de 
bruint iets een positie tot-gekend moeten worden gelegen tussen die 

van liet o pi ui r vervoer en die van cle auto, A.nigivirn i n de 

praktijk de bromfiets meestal moeilijk te si heiden Is van de 
fiets zullen M (lu-laas) meestal moeten worden gelijkgeschakeld 

Auto lexklusiel rekreal leverkcer) 



4. lic overlast die het .min gel' ruik Meebrengt voor de vo-aiuingcving 

zoa I j. stank, lawaai» onveiligheid moet voor Z.mdvourt als totali- 
teit worden beperkt, ken verdeling in "vrrkerrsi ril nut en" , waar bet 
verplaatsen pr-r auto firimaii is, en in "vcrhl i 1 1 sgrbinlen" , waar 
tiet wonen crulru.il staat, is ftoodzokell JJt. 



ir-i in (ui i. in,; van de overlast in 4e verbli jfsgebieden o! in 
ontsluiting van nieuwe woongebieden kun de aanleg van ini-nw<' 
Wegverbindingen wellicht wenselijk Rijn. Hierbij dient ter ln-- 
■'In iiiiiiiv vin tiet natuurlijk milieu eiiitei grute terughoiKlt-fidlie- i il 
te worden bel racttt 

o. [lu.ii dr stijgende welvaart neemt het auto bezit toe. Aan ile- hier- 
uit voortvloeiende parkeerproblemen bij de woningen moet waar 

mogelijk worden tegemoet gek timen. 

leii gevolge van In-t toenemende autogebruik neemt het parki ■»■ i i ■ i . . - 
hierin tfOOi bCEOekers aan winkels en bedrijven eveneens loc. 1 si 
tiet centrum moet primair aan de vr.ug naar "kort parkeren" worLlen 
voldaan. Rond en buiten bet centrum k.m ook ile aandacht worden 
grieven aan de "lang parkeerhrhoe! te" van bezoekers, 

fi. Hij te wijzigen of uieuu te realiseren bebouwing dient ec-n uplos- 
siug te worden aangegeven voor de te verwachten (extra j parkecr- 
behoet te . 

Li n >v aam verkei e (exklusiet n-krea t levcrkeer I 

i/ . bezien tiet milieuvriendelijke k.irakti-1 en liet geringe rüniitebe- 
slag moei bet gebruik van de (iels worden gestimuleerd door Int 
liicdeti v.in goeije voorzieningen. Deze zullen gericht zijn ci|> 
direkle verbindingen, veiligheid en komlort. 



10. I>e liels- en broml letsverhindingen vooral vanuit Kieuw N.ionl nu-t 
de agg lometal U' Haarlem/ Heemst ede. 'lil ormriiitua I moeten wunttMi 

verbeterd . 



il. De- voet gangen moeten üuii vnlit en komt mi abel kunnen verplaat- 
sen, in bet i i'ni rum <m l , wanneer et konf likten uitstaan tussen 
autogebruik en winkel cm Ir voetgangers , prioriteit gegeven Boeten 
worden jjii de voetgangers. Kinnen 'Ie verbl i |(sgebiederi wordt de 
.mi» ondergeschikt aan liet verblijven waardoor veiligheid rordt 
geboden aan spelende kinderen t-n veilige routes uj.ir si hooi 
kunnen worden gevonden. 



slaand en ri jdend 
beperken, zonde ■ C 
.du ie tasten. 

16. Keu verdere groei 
w o r* teu bc v o ril c rit . 
routes nel vnldoeli 



12. Goede verkeersvoorz ie u ingcn moeten Morden relieden .i.iei bejaarden 
en gehandicapten, Kon is de bereikbaarheid en toegankelijkheid 

van, eti routes naar ile openbare vuur/, leti innen . 



17. Op rekrealieve lir 
"rondfietsen"', di< 
den. 



Openbaar vervoer texklusiei rekreatievervoer] 

l 1. Uit een oogpunt van ruimtegebrek en mijieii ilicnl liet openbaar 
vervoer ie worden bevorderd door het bieden van een voldoende 
Voorzieningenpakket. Met name voor het busvervoer verdient de 
routevoering grote aandacht. 

Kek rea n e verkeer 

IA. 1'ijdcns fraaie zomerdagen t vooral ui hel weekeind 1 wordt grote 
overlast ondervonden van de massale hoeveelheid gemotoriseerd 
rekreal leverkeer. Ken verdere groei op pickd.igcn is niet moge- 
ii|k. Bundeling van dit rekreal le-JUloverkcer binnen de bebouwde 
kom op een beperkt .t.inl.il routes, meel worden nageslrccld opdat 
het "dorpsverkcer" kan blijven tunkl ionen-u , en liet vertil i jiskl i- 
Baat ZO mui mogelijk wordt aangetast. 



18. Er dient een goede 
en het NS-slalioti 

19. De looproutes van 
zijn. Histondere .ia 
van de Boulevard B 
aan de ] andzij de v 

20. liet gebruik van he 
voor de rekreal ie 
■lat ooel «orden na 
gesltevi i | zijn. V 
wensel ijk. 



IS. Voorkomen moet worden dat de II inde r die de rli.iol inthe juikeersi- 
Luutie in bet loert stenseizoen veroorzaakt nog verder toeneemt. 
Maatregelen moeten prop gerictt! / 1 1 n iie "verList di** bet siii- 



m. WEGENSTKUKTIXR rA W.RKËËRMJjLCt'BAAXHEJI) 

Uit dr analyse van <le beslaande vr rkeerssiluat ir in Zandvoort en de da.it- 
uil voortvloeiende doelstel 1 ingen komt de beboette naar voren «Ie verkecrs- 
l eetbaarheid in Zandvoort te verbeteren. Deze verbetering zat zich in eerste 

instantie Moeten richten op dr auto omdat deze voor re» belangrijk deel 

verantwoordelijk is voor de aantasting vau tiet lfffklima.it. 

4.1. Samenhang verkce rsaders en verbl ij tsg ehicde n 

Bij de opzet van een hoofdwegrnslruktuur staat de verkecrsleef baarheid 
voorop. Onder verkeerslrrfbaarhc id wordt daarbij verslaan bet ui harmo- 
nie samengaan van het verkeer (verplaatsen) en het leven in stad ol dorp 
l verbl ijven, wonen, werken en rekreëren). Binnen hel verkeer Kal daartM s 
de nadruk lissen op verkeersveiligheid, bereikbaarheid en de beleving vmii 
het verkeer door omwonenden t gevaar, stank, visuele hinder enz. ). 

Een leidende gedachte hierbij ui Igesproken in hel Eindrapport Verkeers- 
leefbaarheid in Steden en Dorpen van de ministeries Verkeer en Waterstaat 
en Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening zal zijn "d.il steden en dorpen 
prinair een domein zijn voor voetgangers en fietsers, voor verbl ijfsverkeei 
en voor bewoners. Wél moeten de best entingen zo mogel ijk met alle typen 
vervoermiddelen kunnen worden bereikt, maar alleen onder voorwaarden dat 
bel gemotoriseerd verkeer zich aanpast aan eerdergenoemde groepen". Hel hrr- 
ïnrichten van Zandvoort lol een optimaal verkeers leef baar dorp zal niet in 
een keer kunnen. Wel moei een kader worden aangegeven waarbinnen de ontwik- 
keling naar "meer verkeors leefbaarheid" mogelijk wordt. 

4.2. Weg en si rukt uur, hoe en waarom 



Naarmate het bebouwde gebied groter wordt ontslaat per definitie meer ver- 
keer. Om een ordening Ie brengen in de verkeersstromen naar omvang en snel- 
heid kan een lunklionele indeling worden gemaakt. 



Ken belangrijk onderscheid dal «nel worden gemaakt is naar stroom- en erl- 
lunkj.ie. Rij de eerste funklic slaal de geleiding van grolere hoeveelheden 
verkeer primair, bij de tweede dr aansluiting en bediening van aanliggende 

liehi.uwirig. Uiteraard liggen daartussen overgangsvormen. Als de slroowfunk- 
tle van een weg Lue iirfinl neemt de erffuuklie ai. Naarmate tte kaparilert van 
een weg toeneemt neemt de toegankelijkheid van de bebouwing af en omgekeerd. 



Hoofdwegen die Zandvoort verbinden met omliggende plaatsen hebben per defi- 
nitie een Kt roomt mikt ie. Maar ook op wegen - wijkslraleti - die wijken met 
elkaar verbinden is dr slroomtunkt Ie belangrijker dan de erffunklie omdal 
ze verkeer verwerken dat niets mei de wijk waar liet langs of door wordt ge- 
leid te maken hertt. lussen deze "stroOBWejeri' 1 voor autoverkeer ontstaan 
verbl i i f sgehieden waarop alleen verkeer met ecu bestemming in dat gebied 
(erf funkt ie ) wordt toe ge laten. Binnen het verbl ij fsgebied is de erffuuklie 
in een r.prtifieke woonslraal ol winkelstraat natuurlijk groter dan op wegen 
die het gebied ontsluiten: buurtstraten. Kenmerkend voor het verbl ij lsgebied 
is dat al het verkeer dat er rijdt er ook een bestemming heeft en daarom 
errder bereid zal zijn zich aan te passen aan de omgeving waarin bet rijdt. 
Afbeelding l geeft een (leoretisch) voorbeeld van een funktioneel opgebouwde 
wegeiist ruktwir . 




1. leoretiscbe lunklionele wegens i ruk tuur 
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-..j. Gekozen ye r k eorssl rukt uut 

Door bepaalde wegen aar: te wijzen als vegen met ith si roamiiinkiie 
kunnen binnen tteze wegen verkeersvrije gebieden Mtt staan. Er ontslaat 
ii.m ecu scheiding lussen verkeersruimten en vcrblijfsgebieden. Hoor 
een hiërarchische opbouw van het wegenstelsel kan het daadwerkelijk 

gebruik vjfi wegen in overeenstemming worden gcbrathl mei het gewenste 
gebruik. Hel verkeer wordl immers gedirigeerd naai il ie wegen die 
daarvoor bel Heest geschikt lijn. Daar we echter ie hm ken hebhen met 
een bestaande slruktuur is et mei .tan Ie ontkomen ilal mgri jpende 
verkeersbeperkende maatregelen zoals afsluitingen nodig zijl» om een 
juist gebruik -il te dwingen, 

In liet gebied ten noorden v.m de spoorlijn liggen rirk.i 2.300 woningen 
en een aantal industrieën, 

Verkeer dat Zaudvoorl vu de belangrijkste toevoerweg, de Zandvoorlse- 
l.ian. nadert en een In-st emniiug bei-tt in het uoprdelijke voon- ui werk- 
mei' ie, I moot een ruiite veilgen ilnnr het zuidelijke woongebied: Xandvoiirl- 
si- l.i.in'lit . l'iri kest r;uL . Kisi ver loronslraal , Sophiaweg. 
lilt de analyse van ile beslaande situatie (hoofdstuk l) blijkt de in- 
binding lussen Zjttdvoorlsela.tu en Xatulvoorl-noord problemen te geven 
voor fietsers en voetgangers i. unvei 1 igheid . Ifttrsai, barrièreverking 
en dergelijke! . Urze problemen /uilen nog belangrijk toenemen al* i n 
noord, zoals de St ruktuuririuile l len .laugeven . In- c aam. il woningen aan- 
zienlijk wordt uitgebreid en een rekre.it ievc trekker wordt gest t meid . 
Ter verliet er mg van de verkeerssituatie in bet woongebied ten zuiden 
van de spoorlijn komt een nieuwe oostelijke verbinding in beeld tussen 
di- trans Zwaansst raat , de Xandvoorlse laan en hieuw Koord I af heelding 2). 
hen globale tereuiverkeun ing lijkt een verbinding mogelijk te maken 
over het gollierrejn tassen H Beijeraansveg en Linnacusstraat die in 
net landschap kan worden ingepast. 



,'. Wegetistruktuur eerste fase 
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3. Viegcnsl rukt uur eindfase 



Deze nieuwe verbinding maakt het mogelijk il. il verkeer dat Zandvourt . 
via de Zaii.k-..!>r l v>< 1 .1.111 , n.iili'i t wordt verdeeld. Verkeer nel een lii'slem- 
ming len noorden v.in <le spoorlijn wordt huilen het woongebied ten zui- 
den van de Spoorlijn DB n.i.ir hel noorden geleid. Het tracé krijgt ten 
noorden van de spoorlijn via de beslaande wegen van Lennepweg, Votule 1 - 
la. in en hurg. v,m Alphertsl raat een vloeiend verloop. Het woon- en i.ridii!-; 
lïieKebied Nieuw Koord (cirka 1.17(1 woningen) kan uii via twee "nijïjr i k — 
ke rs" wo rden oftUlotes. 

In hel woongebied lm zuiden v.tu de spoorlijn zal een belangrijke 
verbetering van de verkeersleethaai heid door deze nieuwe verbinding 
uiitst-aati tlonid.it al hel verkeer dat op noord is georiënteerd iiiklLi — 
siel rekreatief verkeer naar .illr.ikl iepiinlen zoals strand, golfslag — 
had en circuit, dit gebied mei meer belast. _ 



F.r blijven ren .i.mi.il ongewenste situaties die, wellicht in een 
latere lasc, om een oplossing vraten; de woningen gelegen binnen do 
[>r. Cerkestrj.it en de Haarlemmerstraat liggen geïsoieerd oji een ei- 
land omgeven door stroomwegen va» autoverkeer. Vier straalvanden met 
grote woiiingdii lilhcid worden belast met stank, overmatige geluidti i ncle r 
en gevaar. Kiel alleen verkeer voor het woongebied belast deze hoofd- 
wegen naar ook verkeer rirhlmg i ent rum en rekreatieve allrakl icpiin t <-n 
als strand (bad luid), kas i nu, dol (man urn en dergelijke. Tenslotte 1 Bal 
de in hoofdstuk 1 genoemde kategorie "rondri jders" binder bijdragen m 
Voorgesteld wordt daarom de üandvoortselaan en Dr. Uerkeslra.il vrij te 
maken van verkeer dal op deze routes niets heeft te zoeken. Daartoe- kan 
de verdeel weg naar noord worden verbonden met de Irans Zwaanslraa t . Ai - 
hankeli }tt van hel te kie/en st rukttiurmodel wordt inprikkkeu naar woon- 
gehierl u f teut rum dan mnr.eli.tk via 'lol weg «i zundvoorlselaan en Prinses 
sewcE, terwijl de rekreatieve route de Curt v.d, Lindenslraat en Ma r> si- 
st raat kan volgen. De verkeerssl rukt uur il ie in deze fase ontsta. il geeft 
afbeelding 3, 
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Vanuit het noorden wordt de Boulevard Barnaarl afgebogen naar de 
"verdeelwcg" . Verkeer richting zuid kan een route buitenom volgen en 
er ontstaat! mogcl ijkheden de route via (ie Burg. Engolbertsslraal te 
tuil las ten. 

l.angs en tussen de wijken zijn een aantal vijkslr.at.en geselekleerd 
die liet verkeer tussen de wijken kunnen verzorgen. Binnen de hoofd- 
wegen ontslaan de vcrlili j f s gebieden zoals in afbeelding 4 is aange- 
geven . 

Om ie bereiken dat het verkeer de wegenst rukt uur overeenkomstig de 
funktionclc indeling gebruikt zullen een aantal ondersteunende maat- 
regelen nodig zijn, f)e route binnendoor is minder aantrekkelijk 
gemaakt door de wijkstraat een tracé te laten volgen met een aantal 
haakse bochten die voor bel bereiken van de bestemming niet, maar 
voor doorrijden wel hinderlijk zijn. Autoverkeer dat van buiten 
komt zal daarom zo lang mogelijk een route buitenom (verdeclweg) 
volgen en pas op een laai moment dicht bij de bestemming naar bin- 
nen prikken. 

Voor de inrichting van de verbüj fsgehieden kunnen een aantal rand- 
voorwaarden worden aangegeven die te zijner tijd in een verkcers- 
ci rkulatieplan kunnen worden uitgewerkt: 

doorgaand verkeer moet niet mogelijk zijn; 
- verkeer uit hel gebied wordt via de buurtstraat op de wijkstraat 
aangesloten; 

de inrichting en keuze van straten binnen hel verhl ij fsgebied moet 
zodanig zijn dat de als richtlijn snelheid nicl hoger is dan 25 a 
HO km/uur en de intensiteit de 3.000 molorvoertui gen per etmaal 
niet te boven gaat. De rijtijd binnen het verbüj fsgebied moei 
beperkt blijven tot ï 3. 1\ minuut en rechtstanden mogen niet lager 
zijn dan 50 meter. 



4. Verbl ij fsgehieden in eindfase 



- de pi>»rt lunkl ie van de overgang lussen vcrt>l i j Isgrluedeii en ver- 
fcecrsruiatc muet herkenbaar worden. 

k.k. Ka rkeren 

Als afgezien wordt van de specifieke problemen Hè het si rand- mi 
t i reuil bezoek u|i piekdagen opleveren kan worden Vastgesteld dal n-t 
name in lift cent run de parkeerproblemen buiten piekdagen toenemen. 
Vergroting van de parkeerakkomodat ie in de omgeving van winkels en 
centrumvuorzieuiiigcn moet «orden nagestreefd. Uitbreiding van be- 
staande en tiet realiseren van nieuwe centrumvoorzieiiiiigen moeten 
steeds worden beschouwd Ie rel.iiie tot de nieuw opgeroepen parkeer- 
druk. Uitgangspunt zal daarin i moeten zijn dal de opgeroepen parket- 1 - 
behoefte moei worden opgelost, alvorens kan worden gebouwd of ver- 
bouwd . 

In nieuwe woongebieden moei (n verband met de verwachte toename van 
het autobezit worden gerekend nn-l een ruimtert-Kervcring van 1,5 par- 
keerplaats per woning. In lit-staande woongebieden kan i-en lagere nam 
worden aangehouden. 



Vanwege de grote parkeerdruk die door dag- en verbl r if srt-krc.il ir op 
bel rent run en de woongebieden m de omgeving van stad en circuit 
wordt uilgenclciid zal inrichting van straten i-n parkeerplaatsen 
zodanig moeien zijn dal wa ar niet geparkeerd mag warden het ook 
o nmogelijk is om tr parkeren . 



II 



^ FiETSVERKEEH 

S . 1 , Algemeen 

In liet voorgaande ts veel aandacht besteed aalt de auto. Niet omdat de 
.uil o bet meest van alle vervoermiddelen gebruikt wordt, dat is immer;, 
de tiets, siaar ojndal de auto uu eenmaal meer ruimte vraagt en zijn 
aanwezigheid nadrukkelijk aan de omgeving opdringt. Daarom is de .iiitr. 
ook sterk bepalend voor de inrichting van de openbare ruimte. Koute- 
keuze en rijgedrag van de auto kan echter vrij gemakkelijk worden beïn- 
vloed, Hiervoor staan vele middelen, zoals eenrichtingverkeer, afslui- 
tingen en verkeerslichten ten dienste. 

Dit alles volledig in tegenstelling tol de fietser. Hij (of zij) 
vraagt weinig ruimte, kapsciteit speelt nauwelijks een rol en hij 

rijdt overal. Bovendien is !uj zeer moeilijk te beïnvloeden in zijn 
routekeuze. Kr zijn echter drie kwal iteitsaspt-ktcn waar de fietser 
gevoel ig voor is : 

Kortste roule. 

veiligheid, 
- k.-.mfort . 

Waar dus voor de auto • !<■ kajuj i uu de liooidrut speelt, ligt het accent 
voor de 1 i etser op kwal i U -it , 

5.2. Kenmerken van liet I iets en 



Het fietsen staat vooral de laatste tijd sterk ui de belangstelling. 
Als redenen kunnen hiervoor worden genoemd; 

de toenemende kongeslu- en parkeerproblemen veroorzaakt dooi het 

massale autogebruik; 

tle diskussie rond de milieuvervuiling; 
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- dr stijgende koste» van autogebruik; 

- het sportieve element in hel fietsen. 

interessante cijfers uil een onderzoek in l*ï7t. naar liet gedrag en de 
behoefte van fietsers van liet Instituut voor Toegepaste Sociologie in 

Nijmegen zijn: 

in tiet woon- werkverk eer hl ijkt geai uitleid 3tó de fiets, 3£ de 

bromfiets eu 45X ile auto te gebruiken Ken aanvaardbare fielsaf- 

stand hiervan is li km. 

Voor bel volgen van dag onderwij s blijkt gemiddeld b<t% altijd de 

fiets en 22Ï, altijd elf bromfiets te gebruiken. 

In verband met bet hu i sliouden wordt donr 56% van de ondervraagden 

de fiets gebruikt. De aanvaardbare f ietsafstand is lner 4 km. 
tlit andere onderzoeken blijkt dat 50% van de f it-tsriiien Korter is 
dan 1,5 km . 

5.3. Opbouw van een f i etsroutenoi 

Uil liet eerdergenoemde onderzoek is ook gebleken dat een aantal 
mensen wel vaker zou willen fietsen maar daarvan wordt weerhouden 
door de negatieve «spekten verbonden aan hel fietsen zoals kwetsbaar- 
beid, onveiligheid, omrijden, aulnslank en dergelijke. Vooral door de 
onveiligheid, al lans bel gevoel van onve iligheid , fietsen veel mensen 
minder vaak of nooit. 

Bij het vormen van een f iels routenet wordt gestreefd naar kwaliteit 
voor hel fietsen. Bij de nelvorroing zal in het kader van deze struk- 
luurstudie vooral aandacht wurdeii gegeven a.in de berei kbaarheidseisen 
en de ru nntei i L ]ke inner) i ikhederi en tmmngfl i jkheden SOttls die in 
Xaudvoort aanwezig zijn. 



5. Zwaartepunten voor de fietser 
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Al lereerst is nagegaan wrik uenslijnenpalroon in Zandvoort aanwezig 
is. Daartoe zijn een aantal zwaartepunten genomen die de volgende 
funkties representeren (zie alheeldinR 5): 

wonen , 

werkgelegenheid. 

scholen, 
- ccntruavoorzieoingea, 

sport /rekrca tic. 

Tussen de zwaartepunten kunnen zogenaamde wenslijnen worden getrok- 
ken; dat wil zeggen dat dl Ie punten overeenkomstig liuu onderlinge 
relatie rechtstreeks met elkaar zijn verbonden. Er ontstaat een 
"wir-war"' van lijnen waaronder Zandvoort nauwelijks is terug te 
vinden . 

Er bestaan echter een aantal barrières die een obstakel vormen voor 
de kortste routes, zoals de spoorlijn, grote hoogteverschillen over 
korte afstand, het boogkana.il en dergelijke. Deze barrières kunnen 
slechts op een heperkl aantal plaatsen worden gepasseerd. Door de 
wenslijnen via deze passeerputiten te leiden en oin of meer gelijkge- 
richte wenslijnen te bundelen ontstaat het wensbeeld dal in afbeel- 
ding 6 is aangegeven. Dit wensbeeld verbindt de zwaartepunten via 
de (nagenoeg) kortste wegen. Wel is het mogelijk dit beeld zo goed 
mogelijk te benaderen. Het ( ielsroutenel vertaald naar de bestaande 
wegen is aangegeven in afbeelding 7, 

5.4. Het ftetsfoutcnet 



Bij de vertaling van liet wensbeeld voor de fiets naar het bestaande 
wegennet (afbeelding 7) is zoveel mogelijk gebruik gemaakt van bet 
bestaande wegennet . 



6. Wenslijnen voor de fietser 
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Fiets roucenpt 



Voortvloeiend mi bet wensbeeld moeten een aantal verbindingen worden 
t oegevoegd: 

1. Een rechtstreekse verbinding lussen Nieuw Noord en Bentveld en 

Haarlem. 

irr verbetering van de relatie lussen ïandvoort-noord en de Haar- 
lemse iiKKlumi-r.it u- is een uieuwi- ( leisverhinding Lussen Nieuw Koord 
noordelijk langs het hoogk.inj.il rechtstreeks naar Haarlem Ihra.in- 
i|i'l"-ki <il Bentveld IWestorduinweg noord). Br bij voorkeur onge- 
lijkvloerse siioorwegkruising kjn wellicht worden gckomluneerd Biet 
de kruising die in hel ontwerp 1 ieiseuplan van dl- nroviru ir Noord- 
Ilolliind is aangegeven. Ren alternatief echter mi-t duidelijk minder 
kwaliteit kan een Fietspad zijn langs do nieuv geproj ckt eerde 
verdeelueg tussen Zaodvoort-noord en de Zandvoortselaan. 

L' . Een fiets verin ml ing via de voorm.il ï ge l ramlia.ni. 

Vanaf "Huis in het Kostverlori-n" is richting Heul veld een verhiri* 
■ h ng gewenst welke kan worden geleid via de voormalige trambaan. 
ten goed alternatie! kan zijn een rietsverbinding tussen Havo en 
Huis in de Duinen naar de Zandvoortselaaii . Langs do Zandvnort se- 
l.iau zijn vrijt iggeride fietspaden aanwezig, 

'1. 1 te! sveihindmg lussen Vondel laan en Koninginneweg. 

Tei verbetering van de noord-/iii.lrel.iiie is een verl ling Lossen 

Vondellaan (spoorwegovergang) ea Koninginneweg wenselijk. De nu 
beschikbare route via de Vondel laan geeft gezien de situering een 

"jisyiln-lugisrh" moeilijk te verleren omweg. 

• ' neri ng van h et nel 



Hel uitwerken van een l ietsrotitenei heeft tot doel enige at ruk tuur te 
brengen in de ie volgen rouies. Kou kwaliteitsverbetering, geriehl op 
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fietsers die ïlch over git-tere .■[:. t ooi 0.011 winkels, scholen, sport" 
vomt .- 1 i-n tiigen i-n dergelijke- moeien verplaatsen. Binnen woongebieden 
zullen door het verkeersluwe karakter 111 het algemeen geen extra 
voorzieningen nodig lijn. Vallen de rooi es samen mei wegen mol een 
slroomfuukt ie voor liet autoverkeer dan zijn voor/leningen wenselijl 
Langs invalswegen goals de Zandveortselaan waar met hoge snelheden 
wordt gereden ïjn vrij liggende fietspaden nodig, lip wijkstraten waar 
mol 7.i' hard worill gereden kan wanton gedaihl aan hel aangeven van 
fietsstroken. Parkeren moot langs den wegen zoveel mogelijk worden 
beperkt - 



Aan kruisingen tussen fietsroutes en hoofdwegen ol wijkstraten moet 
ten behoeve van de Dversteekbaarheid 111 de vormgeving aandacht worden 

besleed. 
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B. RouLeslruklimr opeiihair vervoer 



h, Ma\SIKIKnt'k KN HETSR01TENE1 



Wanneer 1 iet sr<>utcui-t en do >■•><< Idwegrnsl rukt uur vuor lii't .int '"Vim kiit 
«■ver rlk.t.ll woi.len gelegd kunnen l.rigill ll.l|>iinli'n i.iiLMjjii w.l.if '..l'.ilri 
met ecu st i"ooml nukt i C voor de auto sumrgiva I li'ii ol y.ekruisit vordrgi 
dooi I iet smul i'fi. In tic vurmgi'v ing kuuut-ii hiervoor vaak oplossingen 

worden gevonden in de vorm van rietspaden, fietsstroken < «iddengelei' 
ders ter verbetering v.in de iwigrl ijkheden om over te stoken etl mis- 
schien op pen enkel punt verkeerslichten, 
ken tr»ee waar de ruimte vooralsnog ontbreekt is de Koninginneweg 

lusSi'ii kost verl orenst raat en ll.i.iv lemmer;, t r.i.il . Ken vervangend liiri' 
kan norh voor dr auto noch voor de fiets Worden aangegeven. Al;, de 
verkeersi nteiis i tei t niet hoven dr ^.fiOQ motorvoertuigen per etm.i.il 
stijgt kan liet smalte dwarsprofiel echter worden gehaii.ihaaid. 



.-. OPOBAAB VI.HVüRk 

Kwaliteitsverbetering voor liet openbaar vervoer moet zich em- 
rtehten op de verbetering van hei voor- en natransport v.m <u- 
Andeivt jds wordt een deel v.m noord slechts eetim.i.il per uur I» 
/.oit.u een wijziging m routevoering of irekwentic de kwal i tei 
ri'tMe*] aanzienlijk k.in verbeteren. 



I»e i i.uiesi ruktmir die i;; weergegeven in alinelding 8 gaal ml 
liet .looit rekken van lijn 80 via hei station naar Mouw Koord 
. i n.llia 1 te k.iu worden ges 1 1 ueerd. Heel Z.mdvnort hordt dan rik 
tier verbonden mei Heemstede, Haarlem twinkelt entrum j en Amst*.^ 
Deze wijziging zal inzet van een extra Ims betekenen en meer «_ 
verrijden kilometers. De extra bus kan worden uitgespaard np J 
OBidat de "slag" naar Nieuw Koerd kan vervallen. Hel is •lenkha.-:* 
ook voor lijn 81 een gewiizigde route wordt gekozen. Daarin i 1-c 
verband im-i dt strandrekreatic doortrekking naar zuid worden t. * 
wogen 
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S. KEKRfc ATIE 

De rxlr.i verkeersdruk ilu- ten gevolge van de vertil t Jf srrkrt-.ii ia .uit- 
staat k.m in Z.indvourt redelijk Worden opgevangen. Dat is heel anders 
mei de dugrekreui ie. Het name i te de weekeinden wordt £andvoort (Mi 

dagen met mooi strandweer "overspoeld" door auto's* Do in- en uit- 
valswegen raken verstopt en it ontstaat een chaotische parkeersitu- 
atie. In bet kader van iii- studie "Zuid Kciiiifim-i l.iuJ" wordt nagegaan 

welke maatregelen nogeüjk rijn om de Zaak op deze dagen in rle hand 

ie houden. Vooruit ïupfnd op ,[ v resultaten van deze studie k.m. dat 

ilci\:<' I i j ke piekd.igen maar 20*30 dagen per laar voorkomen, worden 
gesteld dat grote ml r.islruklurele maatregelen met verantwoord .-ijn. 
Ken drastische aanpak van overtreders van parkeerverboden is gezien 
het unlbreken v.iel .i llern.il leven .il evenmin mogelijk. Vel zal ernaar 
moeten worden gestreefd het illegaal pariseren raar Btogelijfc te lega- 
li se- ren- Als dit niet mogelijk is dan kan mdten gevaarlijke situa- 
ties ontstaan door wijziging in de vormgeving iIIi-kj.iI parkeren 
onmogelijk worden gemaakt. 

Tenslotte zal bet rijdend "ph-kverkeer" moeien worden gekonieut reerd 
Op een beperkt aantal wenen, waarin i .Ie i n — i-u n i ivj i swegeu /.. moge- 
lijk worden vrijgehouden van filevorming. 

Ren verdere groei van liet autoverkeer ..p i-iekdageu is niet mogelijk- 
De luimle ontbreekt eenvoudigweg. 



Ue voorgestelde wijziging van de liusroutesiruktuur laat de hus- door- 
rijden tot aan het strand- Hits de i -iva J swegen c-n de Hurg. Engel- 
iiiTtssti'j.il kunnen worden vrijgehouden van lilevormmg kan tiet passn- 
gieisainbod op deze lijn eveneens groeten doordal liet Üandvoortse 
i i ir-.. i pc-r bus beter bereikbaar wordt. Hm doorstroming van de bus 
mogelijk te maken en de Vuelg.nigersrel.il ie tussen rent rum, it.iliiiii 
en strand te verbeteren kan worden overwogen de Burg. Engelberlsstra.il 
op piekilagcii al te sluiten. Van noord naar zuid moet hel autoverkeer 
dan rijden via de ve rde e I weg • 

Voor konkreie maatregelen ol oplossingen van de "piekdageti-proh lojiu - 
tiek" moeien ite resultaten van eerdergenoemde studie worden algc- 
waeht - 



Een toename van autoverkeer huilen de piekdugi-n kan bi fvoorbi-e I-I door 
het bieden van sleehtweerakkumodui u- zonder bezwaar worden gestimu- 
leerd. Daarbij moet gebruik varden gemaakt van reeds aanwezige ot te 
realisc-ren parkeerakkomodalie buiten de wooiigetneilen. 



l-ehmik van de fit-ls op pli-kdagi-n k.m worden gestimuleerd iloor verbe- 
tering van de verbinding mi-t de ugglomera t ie /uu I s aangegeven in liet 

fiets routenet . 



V 
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9. lASKUINi, 

Zoals in [p.ir.ii;r.i.ii ft. 3 al is aangegeven kan de verkeerssi ruktuur gefa- 
seerd worden opgebouwd, [ii een ri-ti.li' iase Uitbeelding 2) is voor 
tuloverkeer een nieuwe verbinding lussen Zandvaortselaan en H. Heijer- 
m.iiiM.i'n noodzakelijk om de slechte woonsituatie i n zuid ten jjevolgr 
v.iu doorgaand verkeer door Zandvooriscijan/lir. Gerke&traat en Knst- 
verlorcnstraat te verheieren. Nieuw Koord krijgt hierdoor bovendien 
een tweede unis luit ingsmogel ijkheid. Cf kunnen vei'M ij 1 sneb ï eden wor- 
den gereal iserrd als aangegeven in afbeelding f / . Als de verl ictit itlft van 
iii' verkeerssituatie voor Dr. Ge rkoKlraal en Zandvoorlseiaan/Haar lemmet- 
straat onvoldoende el lekt sorteert kan in tweede instantie een verleg- 
ging van de slroomluiikiie naar de Frans Zwaauslraal worden gerealiseerd 
/o.ils afbeelding 3 aangeeft. De verbl ij Isgcb leden die dan ontslaan zijn 
aangegeven m afbeelding h. 



mm: 



o. Verblijf «gebieden m de eerste fas< 
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iu. STRUKTLliKHMH.UU 

lic slrukluunatidrl Irn zoals ze door Huro vjii Hezik worden gepresen- 
teerd hebben dk luiii r|ici 1 1 icke relatie met de verkeersstriikliiur : 

N'!'! I ini't ei remt. v-'i: i iij'i'""»' la tuid en noord. 

Dil mudft geeft Bet l>i'lu>uil v.iii bei Circuit era toename van 4111 wo- 
ningen aan in noord (a fbee ld i uk 10). Ucze woningen zijn allen gesi- 
tueerd binnen de geprejekleerde verdeelweg en de %-ckeersbeiast mR die 
net Lirk.i I8Ï. siijrl kan door deze weg goed worden opgevangen. l)e 
won .inge» 1 i ggeti bovendien gunstig ten opzichte van de cenlruravoctr- 
zieningen en station zod.it voor liet bezoek hiervan mei direkt naar 
de auto boeft te worden gegrepen. In zuid zijn cirka 6U0 woningen 

geprojekteerd. Al in dl rste Case w>nr de verkeersstruktuur wordt 

het hierdoor nodig aan de Krans Zwaan straat de slroomiunklie van 
wijkstraat toe te kennen. Op korte afstand van elkaar ontstaan nu 
drie straten met een Blroowfunktie. zodat de eindfase voor de ver- 
kecrsstruktmir als een duidelijke verin-lering snel in beeld komt. 



10. Kt rukliiurniode] I 
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J bwrocmda bebouwing 
roo in vm7g«n woningen 
rtiUootievc trekker 



Model -'. i zonder ei remt, «on i tighoiiv in noord. 

De toriuiH' van de woningbouw mei cirk.i I.ÜOO woningen koncenlreerl 
zich in model 2ji (afbeelding UI geheel binni'n de verdeelweg. Een 
aantal woningen is bovendien gunstig ten opzichte van de ecnlrum- 
voorz leningen en stal ion gesitueerd. De won ing toename betekent een 
toename van de verkeers intens! lej l up de verbinding najr nuord met 
cirka 40%. Dei-r toename kan ik- huidige verbinding ntel aan. zodat 
realisering van dr eerste fose van de vcrkecrsstrukluur direkl nodig 
zal zijn. Ter vervanging van het circuit zal in dit model een rekre- 
at ieve trekker wurgen gesitueerd teil noorden van de huidige circuit- 
toegang. (iimlal deze altraktir naar verw.icht ing slerhlweerakkomcidaL ie 
zal bieden moet hel hele jaar door worden gerekend oji cxLra verkeer. 
De situering lang* hooi tlwegeii la zodanig dat (leze extra belast mg 
zowel uit liet oosten (Zttldvoorlttclasn, via verdeel weg) als uil het 
noorden (lil oemenda.i l:ie Zeeweg) goed kan worden opgevangen. Vanwege 
liel out breken van WORingbouv in zuid zal de eindfase later in beeld 
komen dart in model 1. 



11. St rukt uu naadel Za 



22 







Fl 



4 KUlfi^ 

^ >. 'S? "" 




MP 













1> /•. ' 



- < . 




bciliievidc bebouwing 
loc te voegen woningen 
'ekroulieve H, rrel<ko/ " 



Mostri 2\< 

beu gelijke toename van hel aantal woningen ui noord Is Repro jek- 
teerd in model 'JU (a I heelding 12). Met. merendeel v.in de uouingen 
ligt beduidend verder v."iii de rent rmnvooi-zieningeii en za I daardoor 
extra auto ver keet oproepen. Cirka r >0u woningen liggen verspreid aan 
de "verkeerd?" kant van de verdeelveg. Doordat ze geen verbind ing 
hebben met bestaande vorhl i ifïgebiedeii ontstaan geïsoleerde plekken. 
De barr lèrewerking van de verdeel weg is groter doordat moei Lijk 
vuur?. i mingen zijn te treffen. De toename van de Verkeersbelasting 
kojnt overeen met model 2a. IJe rekrealieve trekker ter vervanging van 
hel circuit is binnen liet Koongebied gebracht. Ken ontsluiting via 
wijkstraten is mogelijk maar duidelijk minder gunstig dan in model 
2a. (Jok in dit model wordt afgezien van uitbreiding van bet aantal 
woningen in v.niA zodat voor het woongebied zuid geen verschil is met 
model 2,i. 



li. Strukt nurmodel 21 
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bditaonde bebouwing 
t'>c fc tfürgffli wrOïilngen 
S^^S a! rokrooïiüvij "(rekker* 
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Ook in dit mudel l.i f beeldiug lij worden in noord cirka 1,000 woningen 
gepro irkleerd . Sleeliti. een gering deel ligt o)> een redelijke afstand 
van cent rumvonrz leningen en het station zodat het gebruik van de 
anLo wordt bevorderd. Situering v.iii de woningen buiten de verdeelweg 
kan worden gekoppeld aan lift verbli ifsgehiod Nieuw Noord waar voor- 
zieningen als scholen. :>pitrt , winkel:, en dergelijke aanwezig zijn. 
De vcrdeelweg zal daarom minder als barrière worden ervaren. Boven- 
dien gullen voorzieningen ter verbetering van de oversteekbaarheid 
van de verdeetweg mogelijk sijlt in verband met de grote groep be- 
langhebbend en . In dit gebied is de rekreatieve trekker direkt aan de 
hoofdwegen gesitueerd wal vanuit verkeersoogpunt aantrekkelijk is. 



13. Slriikluiirmudel 2c 
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fofl T* voegrrj <vöniog*n 
'eUrr«fiovc ''Ipekkflf" 



Hode j j'l Koitdn l 1 1 1 u 1 t , woningbouw iti xttid en noord. 
Evenals in model I worden in dit nedel cirka 660 woningen in zuid ge- 
»j toer rit. In de eerste fase voor lic verkeersast rukt uur zal -i.it de Frans 
y.wjjiisir.iui ile kuti-rt' lunktie van wijkstraat werden toegekend. De vit- 
kecrsbelastitig van de ^..intlvourtse laan zal duor de toename van tiet aan- 
tal woningen tn mud met engeveei 14% zwaarder worden, ten verbetering 
kan worden bereikt dutir de /landvuurtseiaau direkt te verbinden mei de 
I-rans ZwaansL raat zoals de eindiase vuur de verkeersst ruktuur aangeeft. 
Ili- meest nnstelitkf liouwlokal ir komt echter tintten de verder Iveg ge» 
isuieerd Le liggen. 

In noord is een toename met cirka 5 OU woningen aangegeven. De vrr- 
keers intens i Lei t op de verbinding naar noord zal met Cirka 20% toe- 
nemen. De woningen zi.jn mei uitzondering van de meest noordelijke 
lokalie gunstig gelegen ten Opzichte van het Station en de centrum- 
voorzien irigeu. Alle woningen vallen binnen de vrrdeelweg en de ver- 
blijf s ki' Ij i ede ii die zijn aangegeven in de a f liet» ld i ngrn 4 en 0. 

He rekre.meve L rekke i is direkl aan de hoofdwegen gunstig gesitueerd. 
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14. 5t rukluurmodf J 2<\ 
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DEEL II GELUIDHINDER 



I NLEIDING 

In april IW heeft licL Dure Coudappe l en Coffeng fi.V. njor aanleiding 
v;in de ge luidliiudt'rprnbU'mat lek welke 111 de &t ruktuursludie aan de or- 
de kvnra de notitie "Geluidhinder Üandvoorl" kenmerk ZV/043/H ui tgcbracht . 
De hoofdpunt en van dr-ze nol il ie vorilen in dit deel samengevat. 

De beslaande en lot' kuras t ige woonbebouwing kan af lirniki 1 1 ijk van de luk:i- 
lie uurden blootgesteld aan bel wegvcrkccrs- , spoorweg- en circuilla- 
waa i . Voor de open ruimten (al hechting 15) Kal geprobeerd worden aan 
te geven hoe gruoL de gelmdproduklie is veroorzaakt door; 
het wegverkeer, 

het spttorwegverkcei , 
- het circuit (ten tijde van races). 

Tenslotte Kal worrlell a.iiiKegevi'ii •<! eti welke koiisekvenlies dt' diverse 
gelmrlproducefilen hebben voor de reeds aanwezige woonbebouwing. 



IS. Open ruimten 
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CELÜIjXUmiKK WH IK Hl. 1- H.livKKKKI l 

J [ Hi-I lu-l ■-(•kking tut de buut luk.it icl 

In il*' Wel lle I u nlli inder iti.in uri , n- 1 .u.i.iï~'iV[j vastgelegd voor hel ru luidii i r*<j 
.i.ill de £t'Vr I | van ik' l.illRS !tf|M gelegCB tl ï Lu houwen wonin^é*'- Hin:un 
ili» bebouwde kufl: Reldl voor een Re|irojekleerde woning .i.m een beslaand** 
wor reu Rrensw.i.irdr van SO dB(AI. AsïlgcSicn mi*" er in lie wet van uitgii.it 
dat in tic kopende jaren de auto's "j dBiAI rustiger Harden, k.iu voorlopig 
gewerkt Korden mei een grenswaarde van 5S ilitiA). 

Hel Ie verw.ulileti verkeerslawaa i k.m geraamd worden ;i I s de intens itei l 
van een weg, hel percentage vrachtverkeer en de rijsnelheid bekend is. 
Van liet inleusi lei isvrrloop binnen Zandvoorl is beperkt ei j lei'iuatcriaal 
betcbikbaar en dan nog uitsluitend over de zomerperiode, 

Met behulp vjii intensiteiten kan een prognose gemaakt worden op welke 
afstand uit de .is v.in tle weg, op f» m hoogte aan de geviel» een geluid* 
proditkin 1 v.m üü dB (Ai zal optreden (afbeelding Ifi). Voor de we Ren 
waarvan di_- Intensiteiten bekend zijn. üijn deze afstanden en de open 
i-iiinileit die het betreft hierna weergegeven, 'levens /ijn d<- al ;.t .unie n 
bepaald die norea lui ren geluidproduktie v.m 70 dli(A). Deze waarde 
v.m 7(1 dB(AI Reeft de, heleiiisinal ir vaslgcslelde, hoogst toelaatbare 
geluidbelasting weet VOOl een situatie waarbij de v'jinn^ nog niet 
Repro jekleerd en de wi->- aanwezig i s. . Deze grenswaarde van 70 (1IUA) 
geldt vuur die gevalled uaarVOOl de hogere overheden het eens zijn 
nel de tange voerde jrRiimentcii v -n onllief t'ing ten aanzien van de 

r pu .nu a i-w.i.i rd* .. Be nieuwbouw dient -tan wel aan een aantal voorwaar- 
den tl- voldoen (zo m.ij; de getuidbelsSLing binnen de won ing, rael ge- 
s lol en ramen, niet hoger zijn dan Vt JH(A)), 

Be geluidzone*! die In arhl mnetfli worden Keiiomfn, gelden niel voor we- 
gen waarvan de verwachte verkeer;, i mens il n [ lniitien lu jaar lager zal 
zijn dan cirka ï.'iOO voeriuigen/el*aaal . 



In. Raming gr luidprodukl ie diverse wegvakken 



si ra at naam 



i f stand wcgas - geve 



betreft open miitde 



grenswaarde 1 grenswaarde 
55 dH(,A) 7U diHAj 



V.in l,t'iuif]'wi-f' c.i 75 m ca 5 m A, K, 1), T- 
tor uoogte van 
de Burg, vuil 
Al phetisl in.it I 

Van Lennepveg ca 70 m ca 5 (Q 
(ter hoogte van 
de Tollensstraat) 

Linneausslraat o 85 m en 5 m 

Vondel laan teen- 
richt mgverkcer 1 

Aangezien de verkeersfunklie van het Zuidelijk deel van :1e Van Lennep- 
weg wellicht zal worden verminderd door een heroriëntatie van liet iu- 
en uitgaand autoverkeer van Zandvoort zal in dat geval de intensiteit 
op dit gedeelte aanzienlijk kunnen dalen tot een nivo van bijvoorbeeld 
de Vondel laan. 

Voor het merendeel zijn de wegen waarlangs open ruimten zijn gelegen 
woonslrateu waarvan de gemiddelde etmaal intensiteiten de 2.50U voer- 
tuigen vermoedelijk niet te boven gaan. Uitzonderingen zijn wellicht 
de burg. van Alphenstrnat en de Cort v.d. l.i udenstraat . Tellingen en/ 
of mei in gen zi.]ii nodig om dit vermoeden te bevestigen. 

2.2. Met betrekking tot de beslaande situaties 



Volgens de Wet Gcluidhi mier moeten gemeentebesturen in de nabije toe- 
komst, in bepaalde zones langs wegen, een akoestisch onderzoek in- 
stellen in situaties waarbij zowel de weg als de daarlangs liggende 
bebouwing aanwezig is. Uit dal onderzoek moet blijken of de woningen 
ten gevolge van de weg een hogere geluidbelasting zullen ondervinden 
dan 55 dR(Aj. Deze situaties moeten, via tussenkomst van GS, worden 
gemeld aan de minisier, waarbij ook een programma van maatregelen wordt 
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doorgegeven dat ervoor moet zorgen dat de geluidbelasting van de be- 
treffende woningen niet hoven de 55 dB(A) uitkomt. Voor die gevallen 
vaar deze waarde dan neg overschreden wordt bekijkt de minister wat 
voor de betrokken woningen de maximale geluidbelasting zal zijn. Hier- 
bij mag de waarde van 75 dlHA) aan de gevel (en 45 dlt(A) binnenshuis) 
vanuit liet oogpunt van de volksgezondheid niet worden overschreden. 
Komt het nivo van de geluidbelasting toch hoger uil, dan moet men de 
I unk t ie van de betrokken woningbouw wijzigen. 

Momenteel worden de toekomstige saucriugssi tual ies geïnventariseerd. 
De resultaten van dit onderzin-k zullen worden toegepast bij hel op- 
stellen van de uitvoeringsbesluiten van bovengeschetst scenario. 
Naar het zich thans laat aanzien zal de grenswaarde waarboven maat- 
regelen aan de bron en/of de woning noodzakelijk zijn 65 dK(A) gaan 
bedragen. 

In Zandvooil zal (op grond van de voorhanden zijnde gegevens) liet 
wettelijk plafond van 75 dB(A) nergens worden overschreden. Dit is 
wel het geval ten aanzien van de 65 dK(A)-waarde, onder andere langs 
de Zandvoorlselaan (cirka 6R dB(A) ) , de Haarlemmerstraat (rirka 6u 
l)H(A)l en de Sophiaweg (cirka 65 tJB(A)). 



28 



! 



i;U-L-IIJI1]NJO Ui «uk Hl.i SJ'iKtHWKliVKkKKt-K 



Ue Wet tteluiplhiridujr not-tai .iMrrfi normen cnet bi't rekking tul ik- rctjxmt.i it* 
geluidbelasting VU woonbebouwing, veroorzaakt iloor hei wegverkeer. 
Uit is» als gevolg vjo IriogJ ti* wi'init* itiziUit in ito nuilt-rie turt het 
Keval ten üjnxit'n v.in iïe geluidbelasting VeVQQTZ*&kt iJoOI bel roiivetf- 
kfiT. Wel kjii er sinds kort gebruik gettffOkt wo riten van voorlopig: te 
h.itiLri-i'n uornn'n, goals die Rijn opgenomen ui ito i irkuLiiie Spoorweg* 

l.lWMI , 

tn *le vol^ethto Label worden tic voorlopig te hanteren t*e lu nJrionnen 
voür SgHfrOrweglswaai sann?rif;rv,it : 



! 
! 



per i ode 



loel.i.itbjjr geluidiiivo aan ik' 
g*Vel in -JfltA) 

.i 1 geneen nabJ | it.it ians 



il.-iR 07. OU- 1". 00 uur 


60 


65 


.ivond 19.00-21,00 uur 


S5 


ÜO 


n.iiht 23.00-07.00 uur 


50 


55 


i Lm.ij 1 


60 


65 



Zaait 'lit. nLik voor bet wegverkeer bet geval is, bestaan er soortgelijke 

|ii 'i>;ri.isi-LL'chuifkcii ten .i.uiüieti v,m de s;el tndpnidukue v.in liet rjilver- 
kcer. Gebleken i ;. gedurende >U k d^pennde «Kil de firensvaarde v;m 63 
dlilAï vo rilt bereikt op .15 m .ilsutid van liet spoor. Uit is levens dg 
ondergrens die in de spt>orveK* n irkut aire vordl genoemd voor u.ur de 
l'i'l vinn ni.i^ bef; innen. 



Konktudereud k.iti gesteld worden dat, zowel wat de bt'sl.i.inde jIs de te 
bunwen woningen betreft, geen problemen oei de geluiUproduktie van 

bel spoorwexvrrketT te verwjtlile» Ki|n, 



4. m:i .' 1 mi i ii.au aai 



In de iiikuiaire indust n e I awa.i i is als bijlage cc» voorontwerp - in* 
r i eht tngshcs lui i v.nt 4c Wet Ge 1 U i dh i nde r opgenomen . [lil de aanduiding 
'.pii>ruiuwi"i|> Mi ir.! ti.iE hel hier nog geen definitie! besluit !ir! ui I 
Volgens ilit vooroutvei p dienen raici iriuit:; 4u daartoe permanent EÏJn 
aangewezen vuur uotorvoert uigL-n , skeïiers, motoren Gft/ol holen tnge- 
deeld hij ili- kategoric A-inrichtingen ("de grote law.i.i [makers" I . 
be im-rhi i bekorende grenswaarde voor inmw situaties bedraagt Mi 
ilhiA). Gedurende enkr- Ir dagen per jaar is 55 dB(AI acceptabel, 
zulks li-r beoorde! ing van OS. Voor de picknivo's wonleu maximum 
waarden genoemd van 70 rcspckl ievel i jk 75 dB(A) (voor overdag) 

Ile Wel Üeluidl lei- onderkent dat de zonen ugswa ai dr-n van 50 re-- 

|n.-Kt ii-vr l i jk SS dbtA) soms niet haalbaar zijn, /.o is voor tiet weg- 
vi'i 'kt-ers I.twaa i , voor nieuwe situaties, in bepaalde gevallen een onl - 
heffing mogelijk lui 70 dBlA), 

Voor indusl riclawaat zijn ook ontheffingen denkbaar; afhankelijk van 
onder andere tb- .i.ird van het lawaai en de plaatselijke situatie, wor- 
den maximale grenswaarden van rond de 60-65 dSUAJ verwacht. 
In hel geval van het circuit lawaai zou (voor een aantal open ruimten) 
een ontheffing door (JS verleend kunnen worden op grond van de volgen- 
de punt in 

het rat egeheiiren op hel circuit is van incidentele aard; 

■'t vinden allt-t-u overdag aktivitetten plaats op het ctrruil; 

de akliviiettcn kunnen gesplitst worden in 3 groepen: 

1. de "grote law.ia im,ik'-rr " , te weten de lormules 1. 2 t-u .1 dit- op 

■: iir.i 500 in cirka 75 dBlA) produceren Ide internationale races!, 

2, een tin-bh-iij-mep die op dezelfde afstand cirka 60 dBIAJ voort- 
brengt , 

'\, en een groep die op 500 m minder dan 55 dtUA) produceert. 
De eerste groep stond in 1979 slechts gedurende 17 uren op de 
ti.ian (training en wedstrijden). De andere groepen zijn veel 
vaker op dt- haan; 
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i-r va i l een tendens waar tt* nemen dat vooral rat es uit de eerste 
kategoric minder verreden worden: dit jaar misschien geen formu- 
le 2: 

nreii -ha l et al les aan de auto's in de nit-l internationale races 
(groenen -' in t; lawaai -armer Ir naken door bet loepassen van ge- 
Luiddempet B 
Andere punten zijn het teil dat er noou een hl tule rbeleving sonde rzuek 
is gehouden na.u" circuitlawasi en een ruimtelijk ordeningsaspekt . Een 
vet i] i '.tiL i ng f. ui de bebouwde omgeving k.ni u.imeliik, indien vriilt-i Gri- 
llig ruimte- voorhanden is, een hogere grenswaarde rechtvaardigen. 
Bij een eventuele woon hes lemming Op een Open ruimte moet ervoor ge- 
zorgd worden dal, door middel v.m hi ivoorbeeld isolatie, een gunstige 
situering van geluidgevoelige ruimten enz., hel geluidtiivo binnens- 
huis de 4i> >ut(4l niet overschrijdt. 

Uit de opsomming van de geltudprodukt it-s die de diverse races veroor- 
zaken op i i t k.i SOU tii afstand van het circuit blijkt dat er gedurende 
een uniek gebeuren als bijvoorbeeld de Grand Prix uitschieters te ver- 
wachten Bij» wal de geltudjiradukl ie hetrelt. Bij de races die cirka 
80% van de geluidprodukt ie verklaren, verder aan te duiden met "re- 
present ai leve races_", hoort deze Grand I j : x (en de andere eve&enexïtei 
ml groep 1) dan ook niet hii, bit vooral gezien bun kortstondig ver- 
blijf op de baan in vergelijking mei de andere akt ivi te* ten . 
Oeiuidiiicl i ugeu kunnen een indruk geven hoe groot de geluidbelast ing 
op de diverse open ruimten is li plens ratedagen en hoe deze zich tol 
elkaar verhouden 



Lip grond van de beschikbare meel gegevens kan alleen gekonkludeerd war- 
den dat de genoemde grensw.idfde van 5S dlt(A) op vrijwel ai 11- open ruim- 
ten ten noorden van -Ie spoorbaan wel eens wordt overschreden, 
fr.r kan geen afdoende al weging gem.iakl worden van de open ruimten ten 
aanzien van de geluidbelasting door het circuit, (met uitzondering van 
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en ruimte l!l enerzijds door di> situering van dr meetpunten, .tnder- 
jds door In 1 !, tijdstip van meten (ui Biel meten). 

1 kan een indifcatieve zonering «orden weergegeven met behulp van de 
rtgegevrns in kombinal ie nel informatie uit de rapporten van de Ti'D 
erbij kunnen we *i gebieden onderscheiden: 
de gcluidprodukt ir ts hoger dan ?5 dH(A) 

de gcluidprodukl ir ligt lussen 65 en 75 dB(A) 



:i. de geluidurodukt ir Ligt lussen 55 en bü dB(ft) 



de ge l mdproiiukt : e is Jager dan 



r ii dhlAj 



geen woonluuk* 
t ie gewenst 

maatregelen in 
bes taande woon- 
bebouwing nood- 
zakel i.|k 

onder bepaalde 

v o o r va a rd e n wel- 
licht woning- 
bouw moge] ijk 

Keen problemen 
met betrekking 
tot rircuilla- 

waai 



A! her 1 ding 17 jreeft deze zones weer indien ervan uitgegaan wordt dat 
de geluidproduktie veroorzaakt dooi de "representatieve races" m.i.it- 



17. Indikatieve zonering geluidbelasting "representatieve races' 
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pcvcnd I*. i'i • dr easisl* 1 I ing v.iu •!> «ones i'(> jllin'Minj.' [E ,:i|n 

!.■ races uil groep t al* tei-lin il^t ■•■lm cnlctt Bw-epf-fiumt-ii . 
Hel «feite ïowring k.in nagegaan v-orden ol <-r ten aanzien von ccn l»r- 
tw.il dl txniu lokat ii- il ilnli niet (>i i»h 1 1'H.ini rai't hclrekkin*: lol hel iu- 

Hllt l.lh.l.41 tl- VCI r.H ilt l-ll /Ml- 

Hel ti. nii uk, w< < i <u eroji gevesten ii.it de (wwhthik u|i <!•■ .ii in-t-MniürTi ir 
en ifc slechts cinli.i.ii ti-i'i '-i h < ii i: benaderd en dat de praktijk ten 
gevolge v,Mi b : ivih i liet-I 'I peftektifs t<i-l,-iiiKn.ikr vitmIii 1 W-n kan vi-r- 
Lütit-ii. Voorgesteld wordt rfaaron ie&e indikalievc zonering door miJik-i 
van netingeu <>i> daarvoor in snnmerkinj komende plaatsen "li.inl" te na- 
ken . 






• : i 



18. tndikaLieve Kunrnng geluidbelast ing "al te races" 



akukkujingi a 

1. leoret isrlie iunkl lonrlc veRensl ruk tuur 

2. WeKerist ruktutir eerste fase 
\. Wegens t raki uur eindUise 

4, Vertil ij fsRebi eden in eindfase 

*i. Zwaartepunten voor »Ie fietser 

6. Wenslijnen voor de fietser 

ï F iets routenet 

6. Routes t rukt uur openbaar vervoer 

•). Verblijf «gebieden in de eerste fase 

10. St ruktuurmodel 1 

1t. SI i ii kl uu runde I 2a 

12. Kt rukt-iiurmode] 21i 

IJ. Si ruktuurmodel 2c 

14. Strukluumiodel 2«l 

IS* Upen ruimten 

II». KaminR Reluidproduklie diverse weevakken 

17. Indi Kal leve zonering eelnidtielast ing "representatieve races" 

18. I tuil kal leve zont- ruig geluidbelasting "al ie races" 



BIJLAGE 
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Bt.CKUThM.I JSI 

I kal l ',-. i ■ • i -i n-j-i-, tit mkers 

ü. verken B I ! Kt.irliei>l ■ 

J. verket'ï'M n itiil eu . 

"i I' . : r t :. .:• lil ■ leu . 



't. Wegeil HPf't StrooaJunktir 



6 vriit-n »i ! . i I t mikt ie : 



't. wej-en mi't verhll llsiunklie 



8. barrièrewerking vjii et-:; 



ondel hi in- nii'ii worden: voetganger! , 

(let Bert. r - 1 1 luumt irlM-i:. , ..pi-til . i ., r 

vrv.'rl Uu-, Eli'HI. l.ixi 1 en .lute* 

verkcei 

liiét wordt bedoeld bet geheel vati 
Invloeden van het verklei ni> de 
kw.i I tteit van liet leefni I it*u . zoa i :. 
verkeersvei 1 Egheid, verteers lawaa i 

-■:i Jrï £el i jke 

In i*i" i ii Liegen de wegen waarop t>f t 

autoverkeer redelijk moet kunnen 
doorstromen 

gebied* nslolen door wegen met 

i <■■ ■; autoverkeer. Binnen de ver-* 
bi il f sgebieilen bevindt zich ui 
[•rnicipf alleen autoverkeer mot 

een besteramine ui het betrokken 
gebied 

ji|i wegen rnt-l oen Kt roomlunkt ie moei 
lift autoverkeer redelijk kannen 

duurs t remen 

oji deze wegen z.ii in principe j.- 
leen autoverkeei kunen dat een 
liestemin-.' heelt j.in de weg, SOdl» 
vuur het bc* reiken v.in winkel*., wi-- 

ii i ogen ei; dei getij k« 

o|i deze wegen i:. hst verblijven ( spe- 
len, winkelen, v .indelen) |iel.iti-;i ijker 
dan de afwikkeling van bet autover- 
keer 

drukkere wemelt met veel autover- 
keer zijn doordat te Docilijk kunnen 
worden overgestoken rn onvetliK K.ija 
. I J ijken voor kinderen, oudere ni'-n- 

sen en gehandicapten de sten:, tot waai 
se dagelijks kunnen komen. Deze weeën 
hebben daardoor een selieidende werking 
lussen buurten en vormen een b.irrieri 



'\ . nlnekt ieve onveiligheid: 

10. gitbjektieve onveiligheid: 

! l . verkeersintensiteit: 

12. hooidvegi 

13, vijkstral en 

ï>* . woon~w t nke I Kt raten: 



de onveiligheid die kan worden il- 

t'iliv.rij uil de ungev., l lem~ï j Iers 

de weg wo rilt ervaren als onveilig 
ni.i.ti uil bet uiigeVd 1 lenbeei il liliikt 
■ in niet, lii i gevoel van onveilig- 
heid wordt snhjekt ieve Oitvei liftlieid 
genoemd 

hei aantal passerende Motorvoertuigen 
per tijdseenheid (uur, etmaal) 

vormen de verbinding voor autoverkeer 
mei de mal tggendc geneeaten 

vormen de verbind innen voor autover- 
keer tussen woonwijken, centrum en 
induslriegeb leden. Zij hebben d.jjr- 
oni een st roumlunkl ie 

dienen vaut lel be rei ken van de Mt*- 

liggende woningen **t wifikels, Zij 

hebben prinail een verhlijfs- en 
erl iuiikt ie . Het Remutoriseerd ver- 
keer i b hieraan ondergeschikt 



